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Vsichni ufologové se tési, az na Zemi pristane mimozemska civilizace a posune
nas ve vyvoji o poradny kus dopredu. Jeden takovy Martan se ale uz nyni objevil

na ¢eskych silnicich.

taci se podivat do statistik a kaz-
Sdému musi byt hned jasné, Ze
kompaktni SUV Tucson je pro
automobilku Hyundai jednim z nejdﬁle-

2004 se na celem svété prodalo vice nez
sedm miliont vozu, z nichz 1,4 milio-
nu bylo preddno zakaznikim v Evropé.

Diky tomu se stal tucson globalné nej-
prodavanéjsim SUV znacky Hyundai.
Je jasné, ze ctvrté vydani chce byt
jesté lepsi. Jak tak pozorujeme odvaz-
ny design nebo luxusné pisobici inte-
riér, uz neptjde jen o lidovku pro Siro-
ké masy, ale urcité bude mifit i na na-

ro¢néjsi fidice.

DOJEM

Schovanasvetla ...

Hlavnim znakem odliSujicim novy
tucson od zbytku svéta i svého pred-
chidce je futuristicky vzhled. Original-
ni vyraz mu zajistuje jednolitd Sirokd
maska s parametrickymi prvky, které

pr—

Ctvrta generace Hyundaie Tucson totiz vypada jako z jiného svéta.

vypocitaly digitalni technologie. Diky
nim pusobi jako vetielec z jiné planety.
Jesté vétsi prekvapeni se objevi po na-
startovani. Rozsviti se pétice segmentil
po stranach zajiStujici denni sviceni —
tucson potom pfipomind meziplanetarni
kosmicky korab. Nudny neni ani zbytek
vozu. Parametrické motivy nachdzime

@ Cisté linie palubni desky oZivuje dvojice stiibrnych list. Ta oddéluje horni édst palubky od spodni o od dvefi se line a2 dolii ke stfedovému panelu. Mezi nimi jsou schovdny i vydechy
ventilace s pfimym i nepfimym privodem teplého nebo studeného vzduchu. S atmasférou uvnitf ladi i nové koncipovany étyframenny volant. @ Od druhého stupné vybavy Comfort
dostanete digitdIni pristrojovy stit. € U néj Ize navalit tfi riizné barevné konfigurace podle jizdniho médu, ale jen jeden odlisny motiv.
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CENA A VYBAVA

Novy Hyundai Tucson dostal do vinku
fadu bezpeénostnich a kamfortnich
prvkd, a tak nas neprekvapilo, ze

v porovnani s predchiddcem podrazil.

Z nabidky zmizela extrémné levna
atmosféricka Sestnactistovka, cena
startuje na 529 990 K¢ za motoriza-

ci 1.6 T-GDI/110 kW. Porovnatelny
turbodiesel 1.6 CRDi/85 kW je nyni

v provedeni Start o devadesat tisic
drazsi. Ve vybavé vSak nové najdete

i vySkove nastavitelné sedadlo fidice,
kozeny volant, airbag mezi prednimi
sedadly, tempomat nebo radio s 8 ba-
revnym displejem spojenym s parkovaci

10:03 Po, 2112
Interiérove osvétleni

Za vice penez vice muziky

kamerou. Samoziejmosti je plejada
bezpeénostnich asistentd. Nejlevnéjsi
vznétova ctyrkolka, tedy testovana,
potom stoji 819 990KE, coz uz zase
takova lidovka neni. Je totiz spojena
vyhradné s dvouspojkovym automatem,
mild-hybridnim systémem a dostanete
ji od treti vybavy Smart. Jeji soucasti
jsou i svétlomety Full LED, digitalni
pristrojovy panel, sledovani mrtvého
uhlu nebo bezdratové nabijeni mohilG.
Jen pro porovnani: bohaté vybavené
akeni provedeni Adventure minulé
generace se shodnym pohonem stalo
jen 614 990 Ke.

(A

Meénit ndladoveé osvétleni interiéru umoZnuje oz nejvyssi specifikace Style. Tu Ize navic
dovybavit paketem Premium za 60 000KC, zahrnujicim i praktické posouvdni elektricky
ovlddaného sedadla spolujezdce ze zadni Edsti.

Porizovaci naklady

1.8 dCi/110 kW 4x4

Zé&kladnf cena
Cena verze Svéta motord

664 900 K¢ (Acenta)

Nissan Qashgqai Hyundai Tucson

1.6 CRDi/100 kW MHEV
4x4 7DCT
819 990 K& (Smart)
664 900KE (Acenta) 819 990 K¢ (Smart)
Celni, boéni a hlavové airbagy, radio s bluetooth

Xtronic

Testovany kus ve vybavé Style dostal
navic priplatkovy paket Premium,
prosklenou strechu a metalicky lak,
coz je vlastné maximum, jez lze

do tucsonu nyni pofidit. Vysledna
cena se sice prehoupla lehce pres
milion, ale dal uz neni za co pfiplatit.
Bohatost vybavy je zietelna pfi porov-
nani s cenovym etalonem Nissanem
Qashgai. Navic se Hyundai mize

opfit o pétiletou zaruku bez omezeni
kilometrd, takze jsme tucsonu zlepsSili
znamku na 1,50.

Chvalime, ze Hyundai zachoval jedno-
duchost ceniku s pevné definovanymi
prvky a minimem moznosti priplatkd.
Zakaznik se v ném lehce vyzna a ani
vyrobni procedury potom nejsou tolik
slozité.

Jak znamkujeme

Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta
v dané kategorii a hodnoceném para-
metru. Méfitelné veliciny znamkujeme
podle odstupu od lidra. Nové hodno-
time po pll stupnich. Do 5 % ztraty
pridélujeme jesté zndmku 1,00, déle je
stupnice po 10 %. Za odstup 5az 15 %
davame 1,50, za 15 az 25 % 2,00 atd.
Priklad: Nejlevngjsim kompaktnim SUV
se vznétavym motorem, pohonem vsech
kol a automatem dle Svéta motord je
Nissan Qashgai 1.8 dCi/110 kW 4x4
Xtronic Acenta za 664 800 K¢. Dostava

Zakladni ceny konkurentt

Audi Q3 35 TDI/110 kW S tronic quattro
1057 900 K¢

BMW X1 xDrive18d/110 kW AT 926 900 K&
Kia Sportage 1.6 CRDi/100 kW MHEV 4x4 7DCT

719 980 K¢
Land Rover Discovery Sport D165/120 kW AWD
AT MHEV 1191729 K&
Mazda CX-5 2.0 Sky-D/110 kW AWD AT

964 400 K¢
Nissan Qashqgai 1.8 dCi/110 kW 4x4 Xtronic

664 900 K¢
Seat Ateca 2.0 TDI/110 kW 4WD DSG

889 900 Ké
Skoda Karoq 2.0 TDI/110 KW 4x4 DSG

788 900 K¢
Volkswagen Tiguan 2.0 TDI/110 kW 4Motion
DSG 966 900 K¢

tedy jednicku, stejné jako auta s cenou
do 698 145 Ke. Za cenu od 698 146 K&
do 764 635 K¢ udélime znamku 1,50 atd.
Podohné postupujeme i pfi subjektiv-
nim hodnoceni [vzhled, zpracovani),
vzdy vytislujeme odstup od nejlepsiho.
Znamku mazeme déle upravit, pokud
chceme zohlednit napriklad extrémng
bohatou vybavu, nadstandardni zaruku
a podobng.

Znamka za oddil Cena a vybava neni
soucasti celkového hodnoceni! Jedna se
0 samostatnou disciplinu.

St __ Comfort __ Smart __ Syle |

1.6 T-GDI/110 kKW 529990 K¢ | 589990KE | 609990KE | 699 990 K¢
1.6 T-GDI/110 kW 4x4 639990 KE | 659990KE | 749990 Ke

handsfree, pfipojeni USB nebo SD, vyskové a podéIné
stavitelny volant, délkové ovlddané centralni zamykani,
manudlni klimatizace, elektrické oviadani pfednich oken

Vybava verze Svéta motorii

VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTOR

Aktivni udrZovéni v jizdnich pruzich
Automatickd klimatizace
Autonomni nouzové brzdénf
Bezklitkové startovani/odemykani
Destovy/svételny senzor

DigitIni pfistroje

Lita kola

Metaliza

Parkovaci kamera

Parkovaci senzory vzadu/vpredu
Sledovéni mrtvého Ghlu
Svétlomety LED
Tempomat/adaptivni

Vestavéna navigace

Vlyhivéani prednich/zadnich sedadel/volantu
Porovnéni cen

Znamka™

a vnéjich zrcatek, palubni pocitac.

X

18910Ke™
X/x X/x
/ /
b 4
(17")
17 500K
18910Ke™
18 910Ke* /X
X

(17)
17 900Ke

/X /X
X X
18910 Kc*/x/x 1%/
664 900KE (100 %) 819 990 KE (0 23 % horsi)
1,00 1,50

* Soucasti paketu Cold + Safety, ** znamka za cenu, vybavu a servisni naklady.

Nahradni dily

Hyundai Tucson 1.6 CRDi/
100 kW MHEV 4x4 7DCT

Svétlomet/zadni sdruzena svitilna

Predni/zadni naraznik

Predni blatnik

Celnf sklo

Brzdové desticky + vyména

Cena prace v servisu

Naklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000 km
Zaruky: cely viz/lak/neprorez. karoserie

Orienta&ni ceny, skuteéna Céastka se miiZe v jednotlivych autorizovanych servisech [isit

(Ke) 21 948/12 646
(Ke) 7731/3671
(Ke) 8791
(Ke) 10782
(Kc) 3199
(K&/hod.) 1028
(K¢) 29 560
(roky) 5/5/12
Zdroj: idaje vyrobce

1.6 T-GDI/110 kW MHEV 7DCT

1.6 T-GDI/132 kW MHEV 6iMT

1.6 T-GDI/132 KW MHEV 4x4 7DCT
1.6 T-GDI/169 kW HEV 6AT

1.6 T-GDI/169 KW HEV 4x4 BAT

1.6 CRDi/85 kW

1.6 CRDi/100 KW MHEV 6iMT

1.6 CRDI/100 kW MHEV 7DCT

1.6 CRDi/100 kW MHEV 4x4 7DCT

699 990 K¢

599 990 K¢

659 990 K¢
629 990 K&
729 990 K&
759 990 K&

689 990 K¢
659 990 K¢
759 990 K¢
779 990 K¢
829 990 K¢
679 990 K¢
719990 K¢
769 990 K&
819 990 K¢

779 990 K¢
749 990 K¢
849 990 K¢
869 990 K¢
- 919 990 K¢
659 990 K¢ -
809 990 K¢
859 990 K¢

749 990 K&
- 909 990 K¢

SERIOVA VYBAVA
Start

17" ocelova kola ® sada na opravu pneumatik © halogenova svétla ® ténovana skla ® stfedovy airbag mezi
prednimi sedadly e asistent pro rozjizdéni do kopce a sjizdéni svah(i ® autonomni nouzové brzdéni e aktivni
vedeni v jizdnim pruhu  upozornéni na rozjezd vozidla vpfedu © vyskové nastavitelné sedadlo fidice © kizi
potazeny multifunkéni volant e elektricky oviddana vSechna okna a vnéjsi vyhiivand zrcétka e elektronickd
parkovaci brzda e volba jizdnich médG © svételny senzor © automatické dalkovd svétla ® manualni
klimatizace ® tempomat ® zadni parkovaci kamera ® zadni opéradlo délené v poméru 40:20:40 e stfedové
loketni opérky vpiedu a vzadu ® radio s 8" dotykovym displejem a bluetooth © 6 reproduktor(i
Comfort (navic proti Start)

Litd 17" kola © svétlomety full LED e chromované lista nad bocnimi okny e stiesni liziny e elektricka
bederni opérka fidice © automaticky sklopna vnéjsi zrcatka © destovy senzor ® dvouzénova
automaticka klimatizace ® digitalni pfistrojovy panel s 10,25" obrazovkou ® zadni parkovaci senzory
 2x USB pro zadnf sedadla

Smart (navic proti Comfort)

Zatmavena zadni okna ® sledovani mrtvého dhlu  vy$kové nastavitelné sedadlo spolujezdce e vyhrivani
volantu a prednich sedadel © bezdratové nabijeni mobilnich telefon(i

Style (navic proti Smart)

Tlacitky ovladané automaty © 18" lité kola e varovand pred Celni sraZkou pfi odbocovani e asistent
pro jizdu na délnici ® aktivnf sledovani mrtvého Ghlu e vyhfivani zadnich sedadel  inteligentni kIi¢
a startovani tlacitkem e elektrické viko kufru s bezdotykovym ovladanim e tfizonova klimatizace
 naladové osvétleni e inteligentni navigaci fizeny adaptivni tempomat e pfedni parkovaci ¢idla
e slopeni zadnich opéradel ze zavazadelniku e integrovana navigace s 10,25" obrazovkou ® prémiové
reproduktory Krell ® vzdalena sprava vozu

PRiIPLATKOVA VYBAVA

Metalicky lak (17 900 K¢) ® dvoutonové lakovani stfechy pro Smart a Style (20 000 K&) ® panoramatické
stfesni okno pro Style (25 000 K&)  paket Premium pro Style (60 000 K¢)
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CTVRTY V RADE
Kompaktni SUV se znakem Hyundaie spatfi-
lo svétlo svéta v roce 2004. Prvni generace,
u niz zakaznici ocenovali hlavné pfiznivy
pomeér ceny a kvality, se vyrabéla pét let.

V roce 2009 nastoupilo druhé provedeni,
které se v Evropé prodavalo pod oznagenim
ix35 - tehdy Hyundai prosazoval ¢iselna
oznaceni. U nas tento model ziskal znaénou
popularitu i tim, Ze od roku 2011 vznikal

v noSovické tovarné. 0d roku 2015 z jejich
montaznich linek zacala sjizdét atraktivni

modelem vyrabénym na severu Moravy.

V lofiském roce si ho pofidilo 4454 ¢eskych

zakaznikl, coz predstavuje vice nez ctvrtinu
v$ech u nas registrovanych osobnich auto-

mobilG Hyundai.

2004

,/\
AUTOJARO\,

—— S . o o,

www.autojarov.cz

Hyundai Tucson
a vybrani konkurenti:
zakladni udaje vyrobce

Motor, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem

Nejvétsf vykon

Nejvétsi to€ivy moment

Prevodovka

Délka x Sitka x vyska

Rozvor néprav, rozchod kol P/Z

Standardni pneumatiky

Provozni/uzitetna hmotnost

Nejvy$8i hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu
Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximalni
Objem nadrze paliva

Nejvyssi rychlost

Zrychleni z 0 na 100 km/h

Kombinované emise CO2 WLTP

Spoteba paliva (kombinace) WLTP

* Se stfesnimi lizinami, ** podle starsi emisni normy NEDC
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Doporucujeme si tucson dobre pajistit, protoze cely segment vyjde na 34 116 K¢. Kdyz k tomu priddte diody pro potkdvaci a ddlkovd
svétla za 21 948 K¢, muze se i sebemensi tukanec pékné prodrazit. @ Designova cistota loga zakomponavaného do zadniho okna ma
za nasledek jeden prakticky problém. Zadni stérac je ukatven nahofe a dole na okné zistdvd Smouha, pres kterou neni dozadu vidét.

(cm?)
(kW/min")
(Nm/min"')

(mm)
(mm)

(kg)

(kg)

U]

U]

(km/h)

(s)

(a/km)
(1/100km)

Hyundai Tucson
1.6 CRDi/100 kW MHEV
4x4 7DCT
turbodiesel R4, DOHC
1598
100/4000
320/2000-2250
7° automaticka dvouspojkova
4500 x 1865 x 1653*
2680, 1615/1622
215/65R17
1800/475
750/1650
546/1725
54
180
11,6
149-158
5,7-6,0

Kia Sportage
1.6 CRDi/100 kW MHEV
4x4 7DCT
turbodiesel R4, DOHC
1598
100/4000
400/1750-2750
7° automaticka dvouspojkova
4485 x 1855 x 1645
2670, 1613/1625
225/60 R17
1668/617
750/1600
439/1428
58
180
95
125-130%*
4,7-4,9%%

Nissan Qashqai
1.8 dCi/110 kW
4x4 Xtronic
turbodiesel R4, DOHC
1749
11073500
340/1750
automaticka bezestupfiova
4394 x 1806 x 1595
2646, 1565/1560
215/60 R17
1580/605
750/2000
410/1578
65
193
1,2
174-183
6,6-7.0

Jiz predchozi generace tucsonu patfila mezi nejprostornéjsi kompaktni SUV. Aktudini,
Ctvrté provedeni si jesté polepsilo. Diku rozvoru ndprav prodlouzenému o 10 mm maji
nyni cestujici vzadu pred koleny vice mista. Chvdlime i dlouhé seddky v druhé lavici,
zajistujici pohodiné cestovani. Ani fidic se nemusi nijok omezovat a lehce najde idedIni
pozici za volantem. KoZené calounéni sedadel dostanete s paketem Premium vcetné
jejich ventilovani. Prahy zakryvaji dvere, takze se o né pfi vystupavdni neuspinite.

i na zadnim narazniku. Originalitu celé
zadni Casti zajiStuji skupinovd svétla
tvarovana do dvou drépt, diodovy prou-
zek pres celou zad nebo logo jemné za-
komponované do okna. Posledné jme-
nované feSeni ale predstavuje problém
pro vyhled dozadu. Stéra¢ je kvuli ¢is-
toté designu uchyceny nahore, lista tak
necisti okno dole po straniach. Odhod-
lany vyraz zadni Casti dotvaii napadita

) Volkswagen Tiguan

Skoda Karoq
2.0 TDI/110 kW 2.0 TDI/110 kW
4x4 DSG 4Motion DSG
turbodiesel R4, DOHC turbodiesel R4, DOHC
1968 1968
110/3000-4200 110/3000-4200
360/1600-2750 360/1600-2750
7° automaticka dvouspojkova | 7° automatické dvouspojkova
4382 x 1841 x 1603 4509 x 1839 x 1635
2638, 1576/1541 2679, 1576/1586
225/60 R16 235/55 R18
1586/622 1715/620
750/2100 750/2500
521/1630 615/1655
50 58
199 198
8,7 93
123-129** 163
4,7-4,9%* 6,2




odtokova hrana, navazujici na prolis za-
sahujici aZ do prednich dvefi. A tim se
dostdvame k pohledu z boku. Ostfe fe-
zané klinovité plochy spolu s hranatymi
podbéhy kol davaji tusconu dynamicky
vyraz. Novy hyundai je jiny, neZ na co
jsme byli az dosud zvykli, coZ se néko-
mu libit nemusi — i takové hlasy jsme
slySeli. Jedno mu ale vzit nelze — origi-
nalitou zaujme kazdého.

Uvnitf se ocitdme ve zcela jiném své-
té. Proti rozeklanému designu karoserie
pusobi kabina Cisté a sporddané. Nejvy-
razn€j$im motivem jsou dvé ozdobné
stiibrné liSty linouci se od boki stie-
dového panelu pres horni ¢ast palubky
aZ do zadnich dvefi. Jemné jsou pfitom
do toho prvky zakomponoviny vyde-
chy ventilace nebo tlacitka pro pamét
nastaveni sedadel u fidice. Origindlni je
i barevny pfistrojovy displej bez stinéni,
ktery dostanete od druhé vybavy Com-
fort — jsme zvédavi, jak budou vypadat
analogové ukazatele zékladniho prove-
deni Start. Takto ale tucson vypada fu-
turisticky a obrazovka je i diky jemné-
mu rozliSeni prehlednd a dobfe Citelna.
Skoda 7e si Hyundai nepohril s jeho
infografikou. Ve tfech stupnich se méni
jen barevnost piistrojii podle zvoleného
jizdniho médu a jiné zobrazeni je jen
jedno. Neukazuje ani mapu s navigaci,
coz je u konkurence bézné.

Spokojeni jsme naopak s nastavova-
nim vozu. To probihd hlavné prostied-
nictvim dotykovych ploch na stfedovém
displeji a lesklého cerného panelu pod
nim. Pro nékteré funkce si tucson pone-
chal i klasicka tlacitka, takze napriklad
vytapéni sedadel nemusite hledat nékde
na obrazovce. Specialitou nejvyssiho
stupné vybavy je i elektronické ovla-
dani automatické prevodovky tlacitky,
coz také prispiva k Cistoté kabiny, ale je
potieba si na néj zvyknout. Reakce pre-
vodovky na stisknuti jsou pomalejsi a je
lepsi se ujistit, co jste vlastné zaradili.

Déle chvalime i kvalitu zpracovéani
vcéetné mekcenych materiall, za niz by
se nemusela stydét ani kompaktni SUV
prémiovych znacek.

PROSTOR
A POHODLI
st vice mi

V porovnini s predchozi generaci
narostl aktudlni tuscon na délku, Sif-
ku i vysku a rozvor ndprav se protihl
0 10mm. To je zdkladni pfedpoklad pro
vytvofeni dostate¢né velkého interiéru.
A protoZe jsme jiZ tfeti fadu povazovali
za jedno z nejprostornéjsich kompakt-
nich SUV, nelze nez konstatovat, Ze po-
kud vybirate auta podle velikosti kabi-
ny, mél by byt tuscon vasi prvni volbou.
Sitka interiéru je pfiblizné shodnd, stej-
né jako mnoZzstvi volnych centimetri

_ g o ‘ L = M

PrestoZe objem kufru nového tusconu miize mit az 620 litrd, mild-hybridni turbodiesel se musi spokajit jen s 5486 litry. | to je vSak

vyrazné vice, nez nabidla predchozi generace se shodnou motorizaci, a hodnota posouvd tucson mezi elitu kompaktnich SUV. Pocitd se
i s mistem pod podlahou, kterého ale moc neni. V masivnim polystyrenovém organizdtoru je jen pdr odklddacich pfihradek. Az pod nim se

nad hlavou. Priplatkova prosklena stie-
cha sice néco ubere, ale méli jsme moz-
nost vyzkouset i provedeni bez ni.

Zasadni vylepSeni vidime na zadnich
sedadlech. Pred koleny zbyva 174cm
vysokému redaktorovi volnych jesté
16cm, coz by nevadilo u vozl o tii-
du vétSich. Navic mé testovany tuscon
jesté jednu vychytavku zvySujici po-
hodli v druhé fadé. Paket Premium pro
nejvyssi vybavu Style obsahuje kromé
jiného i mozZnost elektricky posouvat
sedadlo spolujezdce ¢i naklapét opé-
radlo ze zadni lavice a vytvorit si pied
sebou jesté vice volného prostoru. Kdyz
k tomu piipocteme dlouhé sedaky kras-
né podpirajici stehna, piijemny uhel
opéradel ¢i vyvaZenou tuhost, je cesto-
vani vzadu maximalné pohodIné.

Uvolnéné se citime i vpredu, kde pocit
vzdusnosti umociuje jednoduchy design
interiéru. Také predni kiesla povazujeme
za rozmérove i tvarové povedend. Tucson
boduje i tradi¢nimi zbranémi segmentu
SUV, tedy pifjemnym nastupovanim diky
vySe ukotvenym sedadliim, velkym dve-
fim a ¢istym prahim.

schovava akumuldtor mild-hybridniho systému, do néjz se uklddd elektfina pfi zpomalovani.

Namerené hodnoty

PROSTORNOST

Misto podéIné/pred koleny zadniho cestujiciho

VlySka interiéru nad sedakem P/Z, hlavou cestujiciho P/Z
Sitka interiéru v loktech P/Z, v ramenou P/Z

Délka x $itka sedaku u fidice/zadniho pasazéra vlevo
Rozméry opéradla fidice (délka x Sitka)

Prlichodnost zavazadlového prostoru (vyska x Sitka)
\lyska dolni hrany kufru/priichozi vy$ka pod 5. dvefmi

* Se stiesnim oknem

179/16
88-97/94, 2-11/8%
152/151, 143/138

50 x 51/51 x 48

63 x 51

84 x 107

71/181

Zrychlenf 0-100 km/h (s) 10,8
Pruznost 60-100 km/h na automat (s) 58
Pruznost 80-120 km/h na automat (s) 79
Pruznost na 4./5. rychlostni stupefi (60-100 km/h) (s) 6,0/7.2
Pruznost na 5./6./7. rychlostni stupen (80-120 km/h) (s) 8,5/10,8/14,7
Otécky na nejvyssi rychl. stupen pfi 130 km/h podle GPS (min) 2400
Brzdna draha z rychlosti 100 km/h (m) 396
Skutecna rychlost pfi 50/90/130 km/h (km/h) 47,0/86,9/127,8
Namérena kombinovana spotfeba paliva (1/100km) 6,1

Misto podéIné” — soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedatky k opéradlu sedadla fidice, od predélu opéradla
a seddku fidice k prednimu okraji sedéku a od kraje sedaku k brzdovému pedélu. ,Misto pfed koleny zadniho cestujiciho” — figurant

si optimaIné nastavi sedadlo fidice, posadi se dozadu doleva. ,Vijska interiéru nad sedékem” — vzdalenost sedaku od stropu, méfi se
vpredu i vzadu na levém sedadle, u fidice v nejnizsi a nejvyssi poloze. ,Misto nad hlavou cestujiciho” — totéz, ale nad hlavou figuranta.
,Sitka interiéru v loktech” — nejsirsi misto interiéru ve vybranf dveff. , Priichodnost zavazadlového prostoru” — nejmensi vyska/sitka
vstupniho otvoru. ,Vyska dolni hrany kufru” — méfeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muzi vysky 174cm. K méfent jizdnich
parametri pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.
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Sfadouomezeni .. . . ...
Také v piipadé velikosti zavazadelni-
ku se tucson posunul vpied, a to jesté
vyraznéji. Maximalni objem u tieti
generace mohl dosdhnout aZ na 513 li-
tri. Nyni u benzinové predokolky sviti
dokonce hodnota 620 litrii. Pokud srov-
ndme shodné motorizace, prepravni
schopnost mild-hybridni vznétové Sest-
néctistovky s pohonem vSech kol a au-
tomatem vzrostla o podstatnych 87 litrl
na vybornych 5461. Libi se nam, Ze jiz
zakladni provedeni nabizi zadni seda-
dla délend v poméru 40:20:40 a fajn
je i dalkové sklapéni zadnich opéradel
packami na bocich kufru — to je ale bo-
huzel urceno jen nejvyssi vybave.
Kdyz vSak v zavazadelniku zméiime
vSechny potiebné tudaje, zjiStujeme, Ze
objemova realita je nékde jinde. Podle
nich bychom do tucsonu nalozili tak

)4 B = ,—(:Vm

Tok energie

Sestndctistovka s vykonem
100 kW je nyni nejsilngjsi
vznétovou motorizaci, navic
vZdy spojend s mild-hybridem.
V poravndni s kankurenénimi
dvaulitry ji chybi nejen vykan,
ale hlavné sila. V nejvyssi
vybavé Style se sedmistupriovy
\ dvouspojkovy automat oviddd
tlacitky. Vypadd to hezky, ale

S fazenim automatu jsme jinak
spokajeni.

420 litrd. Kde je ten zbytek? Schova-
vé se pod podlahou v podobé vétsich ¢i
mensich boxikl na povinnou vybavu ¢i
dalsi drobnosti. Hyundai ma totiZ nevy-
hodu v tom, Ze baterie pro mild-hybrid-
ni systém je priSroubovana ke dnu kuf-
ru. Zabird docela dost mista a podlahu
nelze dat az uplné dola — je ukotvena
v nejvyssi pozici, kdy pii sklopeni zad-
nich opéradel vytvaii rovnou loZnou
plochu. Polystyrenova vyplii s tlustymi
sténami také néco zabere. Navic doza-
du nedite ani rezervni kolo a musite se
spoléhat na sadu pro rychlou opravu
pneumatik. Zamrzi i latkové stahovaci
roletky misto pevného plata. V pfipa-
dé zavazadelniku tak z jasné jednicky
zhorSujeme zndmku na 1,50. Pfesto
muzeme tvrdit, Ze v kompaktni tfidé
nenajdete mnoho SUV, kterd pojmou
vice zavazadel.

MOTORA
ZPREVODOVANI

elektrifikovanych pohonnych jednotek
mezi kompaktnimi SUV. Témér vSech-
ny agregity jsou nebo mohou byt spo-
jeny s mild-hybridnim systémem, pro-
dava se i klasicky hybrid a brzy prijde
i plug-in hybrid s moZnosti dobijeni ze
zasuvky. Ani tedy neptekvapi, Ze prvni
testovand motorizace se pfilivu voltl
neubranila. Pokud totiZ touZite po vzné-
tovém motoru a pohonu v8ech kol, jinou
moznost nemdte.

Vznétova Sestnéctistovka je stejna,
jakou pouzivala predchozi generace.
Disponuje vykonem 100 kW a toci-
vym momentem 320 Nm. Startér-ge-
nerator 48V systému navic muZze ptidat
13,3 kW a silu na vSechna kola pfendsi
opét sedmistupiiovy dvouspojkovy au-
tomat. Prijemné je odhlu¢néni motoru
a pohodu nenaruSuje ani priliSné vyta-
¢eni agregétu. Pro sviznéjsi jizdu je totiz
potieba Ctyivalec fadné roztocit, vzdyt
maximum to¢ivého momentu prichazi
az pii 2000 min™. A tady se dostavame
k prvnimu zadrhelu. Zrychleni i pruz-
nost jsou sluSné a pro vétsinu jizdnich
situaci dostacujici, na druhou stranu ni-
jak oslnivé. Vzhledem k dynamickému
vyrazu vozu spojenému s nejdrazZs$im
dieselem v nabidce bychom ocekavali
svizngj$i chovani. Dvoulitrova konku-
rence md v tomto sméru vyrazné navrch
a je Skoda, Ze stejné objemny turbodie-
sel se jiZ v nabidce tusconu neobjevi.

Zivot s tucsonem ndm lehce kom-
plikuje mild-hybridni systém, ktery
podle nas neni prili§ idealné odladény.
Zakladni mysSlenka, abychom zbyte¢né
nepfisli pfi zpomalovéani o nabytou ki-
netickou energii, je skvéld, ale k mild-
hybridu nam pfili§ nesedi. Asi je to
podstatou a konstrukci celého systé-
mu. Startér-generdtor je na klikovou
hiidel napojeny femenem. Aby tedy
rekuperoval, nelze turbodiesel odpojit

B = r®

Tok energie

od pohonného fetézce jako u normal-
nich hybridd s elektromotorem v prevo-
dovce. KdyZ ddme nohu z plynu, brzdi
tucson generdtor vyrabéjici elektfinu,
ale i odpory ve spalovacim motoru.
Zpomalovani je velmi vyrazné. Dokon-
ce se stava, Ze pii jizd€ z kopce musime
pridat plyn, abychom udrZeli tempo.
Plachtit umi tuscon pouze v jizdnim
moédu Eco. Ale dokud neni baterie na-
bita, pouze rekuperuje. NejhorS$i na tom
je, ze nemuzeme ovlivnit jeho chovani
a prizpusobit tomu jizdu.

SnaZime se totiZ maximdlné predvidat.
TakZe kdyZ si zvykneme, Ze po sundani
nohy z plynu tucson pozvolna zpomali
a prijede ke kfiZovatce nebo autu vpredu
na bezpecnou vzdélenost, najednou spad-
ne do rezimu plachténi a my pak musime
zbytec¢né brzdit. A plati to i obracené.
Dvakrat hyundai krasné zaplachti a my
dojedeme setrvacnosti, kam potiebuje-
me. Najednou zpomaluje tak vyrazné, Ze
musime zbytecné pridavat plyn. Z kopce
neplachti nikdy.

Prakticky pfinos mild-hybridu nevi-
dime Zadny a myslime si, Ze i bez ngj
bychom dosahli na primérnou spotiebu
6,1 1/100km, kterou jinak povaZujeme
za sluSnou. Od uddvané hodnoty WLTP
se totiZ prakticky nelisi.

JiZDA

Velkou novinkou tusconu je pod-
vozkova platforma N3 s vylepSenou
geometrii a prepracovanou konstrukci
zadnich tlumi¢i s novou technologii
ventild. Dockali jsme se i elektronicky
fizeného systému odpruzeni ECS, ktery
je v8ak urcen pouze pro elektrifikované
motorizace. Navic jen pro nejvyssi vy-
bavu Style formou piiplatkového pake-
tu Premium. Testovany viiz nastésti tyto
podminky plni. A rozhodné se vyplati
o ném premyslet. V normalnim mddu
poskytuje podvozek posddce slusné po-
hodli. Vyborné tlumi vétSinu nerovnosti
aivelké vymoly prekondva jen s tlume-
nym ducnutim. K plavnosti nékterych
konkurenti mu chybi jen kousek, ale
to nam viibec nevadi, alespon neztraci-
me kontakt s vozovkou. Také stabilitu

Tok energie

0 fungovani mild-hybridniho sytému fidice informuje grafika na pfistrojovém displeji. Pri dobijeni baterie jsou toky energii modré, pfi vypomaci elektromotoru béhem rozjizdéni nebo
zrychlovdni oranzové. Pri plachténi, které je ale nevyzpytatelné, se zobrazi také ndpadity symbol.
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Pneumatiky v testu:
Nokian WR SUV4 235/50 R19

v zatackéach povazujeme za velmi dobrou
i v normélnim nastaveni.

A to tu mame k dispozici jeSté rezim
Sport, kdy podvozek zietelné pritvrdi
a ztuhne také fizeni. Na vétsi jistotu ale
zase az tak velky vliv nemd a zazili jsme
presnéjsi 1 hbitéjsi kompaktni SUV. Pri
vyhybacim manévru mezi kuzely se
chova stejné, jen se tolik nenakldni. Ri-
zeni ndm pripadd snad jeSté necitlivejsi

ZAVER

mame jen pii ostré jizdé. Trochu nés také
trapi brzdy, kdy do zpomalovéni zasahuje
i rekuperace.

U pohonu vSech kol oceriujeme moz-
nost uzamknout mezinapravovou spojku,
coZ zvySuje pruchodnost vozu nezpev-
nénym terénem. Skoda Ze terénni mody
Snih, Blato a Pisek jsou urceny jen hyb-
ridnimu provedeni.

dennim svicenim schovanym do para-

metrickych segmentl pusobi original-
né. Potfebnou kvalitu pfiddva i cisté
tvarovany a kvalitné zpracovany interi-
ér nebo bohatd vybava. Do plusovych
o 3 ? S = =

Ctvrtd generace kompaktniho SUV
Hyundai Tuscon se povedla. Diky
~ origindlnimu designu s jedinenym

. B

ik,

Slusné funguji i elektronické pomoc-
niky jako asistent pro jizdu po dalni-
ci, ktery udrzuje viz v jizdnim pruhu.
Ve spoluprdci s inteligentnim adaptivnim
tempomatem funguje i odstup od vpredu
jedoucich vozidel nebo zpomali pred za-
tackou. Jedinecny je také systém sledova-
ni mrtvého thlu s kamerovym asistentem
a projekci obrazu na piistrojovém Stitu.

bodi miiZzeme zahrnout prostornost
interiéru, objem kufru ¢i pohodlnd se-
dadla. Také jizdni vlastnosti preferujici
pohodli posddky lze povazovat za vy-
dafené. Smutek vyvoldvd jen slabsi

Mezi kuzely neni novy tucson tak hbity
jaka nékterd konkurence a zdd se byt
neohrabany. Stabilita mu ale nechybi

o pevné se drzi zvaleného sméru. Nejvétsi
prednosti elektronického podvozku je
komfart pfi pfekondvdni nerovnosti.

Hodnoceni

Design 1,50
Dilenské zpracovani 1,00
PROSTOR A POHODLi |
Prostornost 1,00
Sedadla 1,00
Zavazadelnik a variabilita 1,50
Ovladaci prvky 2,00

MOTOR A ZPREVOD

Dynamika 2,50
Pruznost 2,50
Spotieba 1,50
JizDA
Razeni 1,50
Rizeni 2,00
Brzdy 2,00
Ovladatelnost 1,50
Jizdni komfort 1,00
CELKEM

Priimér celkem 1,61

Neotrely vzhled

Kvalitni a originalni interiér
Prostornost kabiny

Slusny zavazadelnik
Komfortni podvozek

Nevyzpytatelné plachténi
Odtazitéjsi fizeni
Slabsi dynamika
Absence rezervniho kola

Systém sledovdni mrtvého thlu

s kamerovym asistentem md vyhodu

v tom, Ze ukdze obraz z konkrétni strany
na pristrojovém Stitu. Povazujeme to

za prospésnou inovaci. Naproti tomu pustit
si naladoveé zvuky pfirody vidime jako
vyhozené ndklady pfi vyvaji.

vznétova Sestndctistovka a jeji spojeni
s mild-hybridni technikou. Ale za to
v Hyundaii ani aZ tak nemohou, spi-
$e bychom se méli zlobit na bruselské
uredniky ()




